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Vous trouverez dans cette brochure un
apergu de la construction des palans
électriques & chaine Demag PK 1, 2, 5 et
10 ainsl que des Instructions pour leur
mise en service et leur entretien; I'obser-
vation de ¢es Instructions et une utilisa-
tion conforme & la notice de montage et
d’entretien garantissent la longévité et le
fonctionnement s(r et constant de votre
palan PK.
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les palans électriques & chaine Demag
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a effectuer le montage et I'entretien du

palan électrique & chaine,
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1 construction du palan electrique a chaine PK

Commande directg s
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Commande par contacteurs

Commande par contacteurs

20 1 174863

Fig. 1: PK 1; PK 2

1 Couvercle de la boite a bornes
2 Réglette a bornes

3 Carter

4 (Eillet de suspension

5 Ressort de freinage

6 Stator

7 Rotor

8 Frein

4

Fig. 1a: PK 1

9 Couvercle du carter
10 Limiteur de couple & friction
11 Réducteur
12 Arbre de sortie
13 Guide-chaine
14 Chaine & maillons d'acier
15 Noix d’entrainement de la chaine
16 Capot porte-palier

Fig. 1b: PK 2

17 Capot d'appareillage
18 Flasque intermédiaire
19 Contrepoids

20 Jeu d'appareillage

21 Anneau d'étanchéité

Commande directe
1234 5 6 7

9 10 11 1213 14

1’

d g ==

15 1610179

Commande par contacteurs

Fig. 2: PK 5; PK 10

1 Couvercle de la boite &2 bornes

2 Réglette & bornes

3 Carter

4 (Eillet de suspension
5 Ressort de freinage
6 Stator

7 Rotor

8 Frein

9 Couvercle du carter

Fig. 2a: PK 5; PK 10

10 Limiteur de couple & friction

11 Réducteur

12 Arbre de sortie

13 Guide-chaine

14 Chaine & maillons d'acier

15 Noix d’entrainement de la chaine
168 Capot porte-palier

17 Jeu d'appareillage




1.1 Moteur d’entrainement

Le palan PK est entrainé par un moteur-
frein Demag & 2 ou & 2/8 péles dont le
rotor coulissant & cage d'dcureuil et le
frein sont réunis en un ensemble fonc-
tionnel. Le moteur est congu d'aprés
VDE 0530; classe d'isolation F: degré de
protection IP 54 suivant DIN 40 050,

Possibilité d'exécution avec degré IP 55
(voir 2.13 et 2.14),

1.2 Réducteur avec nolx
d'entrainement de la chaine

Les engrenages et pignons & denture
drolite en acler sont trempés, montés sur
roulements et lubrifiés par barbotage en
bain d'huile. Le réducteur des palans

PK 1 et PK 2 est & deux étages, celul des
palans PK 5 et PK 10 4 trois. Le carter du
réducteur est moulé en métal allié légera
haute résistance.

Un limiteur de couple & friction a haute
résistance a I'usure est incorporé & la
roue du deuxidme étage du réducteur.
6

RU 5 PK chariot de translation libre
pour PK 5

RU 10 PK chariot de translation libre
pour PK 10

HU 5 PK chariot de translation libre par
chaine sans fin pour PK 1, PK 2 et PK 5
HU 10 PK chariot de translation libre par

chafne sans fin pour PK 10

EU 5 PK chariot de translation
électrique pour PK 1, PK 2 et PK 5
EU 10 PK chariot de translation
électrique pour PK 10

EKPK 5 chariot de translation
électrique pour PK 5

EKPK 10 chariot de translation

Il exerce la fonction d'un dispositif d'arrét
de sécurité en fin de course du crochet
porte-charge dans ses positions haute et
basse et évite que le palan ne lave des
charges dépassant sensiblement sa
capacité nominale. Le limiteur de couple
ne doit pas étre utilisé en permanence
comme dispositif d'arrét de sécurité en
fin de course. Lorsqu’une limitation régu-
lidre de la course de crochet est désirée
pendant le service, il est nécessaire,
d’aprés les réglementations de sécurité
en vigueur, de prévoir un interrupteur de
fin de course de travail supplémentaire.

La chaine spéciale 4 maillons est en acier
& haute résistance 4 la traction et &
I'usure, insensible au vielllissement; elle
est soumise & des contrdles rigoursux
dans l'usine. La chaine est galvanisée et
trempée et améliorée en surface pour la
protéger contre les agents corrosifs.
L'extrémité non chargée de la chaine est
fixée au palan ou est regue dans un
magasin & chaine équipant le palan PK
sur demande.

1.3 Boite & bornes

La partie supérieure du darter du réduc-
teur comporte un alvéole contenant la
réglette a bornes, degré de protection
IP 54 suivant DIN 40 050. Cette réglette
porte les bornes auxquelles le moteur, le
réseau et I'organe de commande sont
raccordés.

14 Exécutions

Si nécessaire, les palans PK sont exé-
cutés avec un ou deux brins de chaine,
avec ou sans levage de précision
(moteur & commutation de pbles). Sus-
pendu & un chariat de translation libre ou
électrique, chaque palan peut atre
déplacé sur un profilé IPN.

Les types de chariots sulvants sont dis-
ponibles pour les palans Demag PK:
RU 1 PK chariot de translation libre
pour PK 1

RU 2 PK chariot de translation libre
pour PK 2

& VDE 0100. Le degré de protection est
IP 65 suivant DIN 40050.

Températures ambiantes maximales
admissibles: \

—25° C & +70° C pour les parties en
caoutchouc et en matiére thermo-
plastique

—40° C a +150° C pour le boitier

1.6 Embaliage

Le palan électrique PK et ses accessoi-

électrique pour PK 10

Les palans électriques PK peuvent en
outre étre utilisés en combinaison avec le
systéme Demag KBK. Dans ce cas, des
chariots de translation spéciaux sont &
prévoir. )

14.1 Suspension

Un eeillet & vis est prévu pour la suspen-
sion du palan. Le cas échéant, cet ceillet
peut étre remplacé par un crochet de

suspension munl d'un linguet de sécurité.

Fig. 3 DsST 7 21776

1.5 Organes de commande
(fig. 3)

Les organes de commande sont destinés
a l'usage industriel suivant VDE 0660.
Leur double isolation est conforme

res, tels que la chaine, le crochet équipé,
la moufle Inférieure et I'organe de com-
mande ainsi que le magasin & chaine et le
chariot de translation, sont expédiés
dans des cartons.

1.7 Stockage des palans
électriques & chaine PK

Les palans électriques a chaine et leurs
accessoires sont & stocker au sec.



.2 Mise en service et équipement électrique

21 Equipement électrique

Un schéma électrique donnant tous les
détails de cablage du systéme de com-
mande est joint & chaque palan électrique
& chaine Demag PK. Des électriciens
qualifiés ou du personnel spécialement
formé sont seuls autorisés a effectuer
des travaux sur I'équipement électrique.

L'installation électrique des palans élec-

triques & chaine correspond en tous
points aux prescriptions de prévention
des accidents actuellement en vigueur.
Veiller & ce que ces prescriptions soient
toujours respectées, particulisrement
aprés une intervention.

L'appareillage électrique est congu pour
des conditions de service extrémes. Sa
durde de vie dépend toutefois de la fagon
dont les organes de commande sont

actionnés. Informer I'opérateur de la
nécessité d'éviter, dans|Ja mesure du
possible, le «pianotage», ‘c'est-a-dire de
bréves impulsions d'enclenchement

du moteur pour obtenir des mouvements
courts, par exemple lors de I'accrochage
de la charge. Le pianotage risque de
provoquer une forte usure des contacts
et alnsi une détérioration prématurée de
I'appareillage électrigue.

Commande par contacteurs PK 1; PK 2

de commands, vair 2.7.2.1

*) Pour le remplacement du fusible

404 230 44

Commande directe
PK 1; PK 2, PK 5; PK 10

401 061 44

21.1  Antiparasitage

Les palans électriques & chaine Demag
peuvent étre fournis en exdcution anti-
parasitée suivant DIN 57 875/VDE 0875 et
la directive 76/889 édictée par la CEE.

Avant la mise en service de votre nou-
veau palan PK, Il est nécessaire d'effec-
tuer les opérations décrites ci-aprés.

22 Retrait du capuchon
d’obturation (tig. 4 et 4a)

Déposer le couvercle (1) de la boite &
bornes. :

Le carter de réducteur porte un renifiard
(2) d'aération. Il est obturé par un capu-

—

Commande par contacteurs PK 5;PK10

*) Pour le remplacement du fusible
de commande, voir 2.7.2.1

Fig. 4a

401 062 44

chon pour éviter que I'huile ne s'écoule
pendant le transport. Retirer le capuchon
avant la mise en service du palan,

2.3 Raccordement du céble d'all-
mentation électrique (fig. 4)

Vérifler d’abord si la tension et la fré-
quence indiquées sur la plaque signaléti-
que correspondent & celles de votre
réseau.

Sur les palans PK congus pour les ten-
slons 220/380 V, 240/415 V et 290/500 V
et pour une fréquence de 50 Hz, les
moteurs sont par principe connectés en
étoile pour la tension supérieure indiquée
sur la plaque signalétique, par exemple
380 V. Pour permettre de brancher les
moteurs sur la tension inférieure, par
exemple 220 V, la connexion en étolle
doit étre transformée en connexion en
triangle selon le schéma de céblage

se trouvant sur la face intérieure du

couvercle (1) de la boite & bornes.
L'alimentation électrique exige un céble &
4 conducteurs de courant L1, L2, L3,y
compris conducteur de terre PE, chaque
conducteur ayant une section nominale
minimale de 1,5 mm? (voir 2.4 «Fusibles
principaux et longueurs maximales des
cébles d'alimentation électrique»). En-
lever, sulvant figure 4, la galne & 'extrémité
du céble sur une longueur suffisante et

dénuder également les extrémités des
conducteurs alors accessibles. En cas
d'alimentation électrique par cable dépla-
gable, veiller & ce que le conducteur de
terre (SL) soit plus long que les conduc-
teurs de courant afin qu'il soit sollicité en
dernier lors d'une traction accidentelle
sur le clble d'alimentation,

Munir I'extrémité de chaque conducteur
de courant d’une fiche femelle plate
4,8x25et 1'extrémlt\é du conducteur de
terre d'une cosse recevant une vis M 4,
Ensuite, faire passer le céble d'alimenta-
tion électrique par le presse-étoupe

Pg 16 prévu sur le carter du palan et
raccorder les conducteurs individuels & la
réglette & bornes du moteur suivant le
schéma se trouvant sur la face intérieure
du couvercle (1) de la boite & bornes.

Les pidces nécessaires au raccordement
des conducteurs du céble & la réglette &
bornes du moteur (en cas de commande
directe, la réglette est incorporée au
carter du palan et, en cas de commande
par contacteurs, au jeu d’appareillage
logé dans un capot) font partie de la
fourniture.

Le conducteur de terre vert et jaune dans
le cable d’alimentation doit étre branché
4 laborne repérée @ disposée &
Iintérieur du palan.



o= Fusioies principaux et ion-
gueurs maximales des cables
d’alimentation électrique

Les caractéristiques des moteurs, les

fusibles principaux et les longueurs maxi-

males des cables d'alimentation électri-
que figurent sur le tableau ci-aprés.

Au cas ol la section des conducteurs

serait augmentée a 2,5 mm-~, les lon-
gueurs de cable indiquées sont & multi-
plier par le facteur 1,67.

Variante Moteur de levage Intensités nominales Longueurs des cAbles d'alimentation pour
de palan Courant nominal Iy des fusibles (du une chute datension (AU) de5%etle cou-
Moteur (50 Hz) 8t courant de démarrage |a pour. . . type retardé) pour... rant de démarrage Ia le plus fort pour. . .
Type Nom- Puls- FM Vi- cos cos 220V 380V 600V 220V 380V 500V 220V 380V 500V
brede sance tesse v @a AUNY) , (AU19Y) (AU25V)
pdles kW % t/mn IN(A) IA(A)  IN(A) Ta{A)  In(A) Ia(A) A A A mm? m mm? m mm? m
1 2 3 4 5§ 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23
PK1N 13/3P2K 2 02 40 2890 073 077 1 54 086 31 0,45 24 6 6 6 15 >100 15 >100 1.5 >100
PK 1N-F 13/3P2/8K 2 02 40 2910 055 085 26 64 15 37 1.1 28 6 6 6 1.6 100 16 >100 1.5 >100
8 005 20 710 059 078 23 2,6 13 1.8 1 1.1 ] ] 6
PK1L 13/3P2KL 2 03 40 2840 067 072 2.1 8.4 12 49 09 3.7 ] ] 6 15 92 15 >100 15 >100
PK 1 L-F 13/6 P2/12 2 032 40 2900 063 086 26 10,7 15 62 1.1 4,7 6 6 ] 15 59 15 >100 1.5 >100
12 005 20 460 069 084 24 28 14 1.6 11 1,2 ] 6 ]
PK2N/PK2 S 16/6 P 2K 2 05 40 2870 084 059 23 133 1,3 7.7 1 59 6 6 6 15 69 15 >100 1.5 >100
PK2N-FIPK 2 8-F 16/6 P2/8 K 2 05 40 2920 066 08 38 166 22 96 17 7.3 [} 6 6 1,5 41 15 >10 15 >100
8 013 20 715 048 072 28 6.4 15 27 11 28 6 6 6
PK2L 16/5P2KL 2 07 40 2850 086 0,58 3,1 14 1.8 8.1 14 6,2 6 6 6 15 67 1.5 >100 15 >100
PK5SN 18/6 P 2K 2 1 40 2860 083 076 43 24 25 135 19 103 10 8 6 15 3 15 9 15 >100
PK & N-F 16/7P2/8K 2 1 40 2860 077 084 48 24 28 138 21 10,5 10 [ 8 15 27 15 81 1.5 >100
8 026 20 700 050 075 43 74 25 43 19 3.3 10 6 [
PKSL 16/7TP2KL 2 14 40 2860 080 073 59 a3 34 19 26 14,4 16 10 10 15 23 15 68 15 >100
PK5L-F 16/10P2/8K 2 15 40 2880 080 077 68 a8 39 22 3 18,7 16 10 10 25 31 1.5 65 1.5 96
035 20 700 047 079 64 11 37 64 28 4.8 16 10 10
PK1ON . 16/10P2K 2 23 40 2790 086 069 92 43 53 25 4 19 16 10 10 25 31 1.5 54 15 94
PK 10 N-F 16/10P2/8K 2 1.6 40 2880 080 077 68 38 38 22 3 16,7 16 10 10 25 31 1.6 55 1.5 96
) 8 035 20 700 047 079 64 1 a7 6.4 28 4.8 16 10 10
1. Exemple ds calcul de la section de conducteur A at 17311 - cos ga 173:41-166.08 & .
de la longueur de cAble | (p.ex. PK 2 N-F pour 220 V) Kr AU % = 167 = 15 mm A: = saction connus sulvant tableau
Iy = lengueur de cAble suivant tableau
2. Exemple de calcul de Ia sectlon de conducteur A, o 8 A = gection cherchée
pour ung autre longueur de céble I, Ay mi2 AL - 2.5 mmt l; = autre longueur de cable
{p-ex. PK 2 N-F pour 220 V) h 4

10
25 Raccordement du céble de
commande
Fig. & 401 083 44

1. Visser le manchon fileté (1) dans le
carter. Faire passer le céble de com-
mande (2) par le manchan fileté (1) et
glisser la gaine souple spéciale (3) sur
ce dernier, Serrer la gaine (3) & I'aide
du collier (4). ‘

. Supprimer les efforts de traction
provoqués par le poids mort du cable
de commande (2) en serrant la vis
sans téte (5).

. Raccorder les 4 ou 6 conducteurs du
céble de commande & la réglette &
bornes d’aprés le schéma de cablage.

12

Effectuer cette méme opération égale-
ment pour le raccordement des orga-
nes de commande renfermant un
élément d'antiparasitage.

26 Vérification de I'ordre de
raccordement correct des

phases du céble d'alimentation

L'actionnement de I'élément de com-
mande du mouvement de levage doit
faire monter le crochet porte-charge.
Dans le cas contraire, débrancher le
palan du secteur et inverser le raccorde-
ment des conducteurs L 2 et L 3 du céble
d'alimentation.

2.7
274

La commande s'effectue directement par
le circuit de puissance & I'aide de la boite
& boutons du type DST. Lorsqu'une exé-
cution antiparasitée est désirée, nous
fournissons la poignée de commande du
type DS 10 (F) renfermant I'élément
d'antiparasitage. Les boites & boutons
DST sont livrées séparément avec cible
de commande raccordé. Sur le type DST
3D, une gaine souple spéciale protége le
céble de commande contre les efforts de
traction et les détériorations mécaniques.

Modes de commande
Commande directe

Sur tous les autres types, cette protec-
tion est assurée par deux cables métalli-
ques sous gaine plastique.

L’extrémité de chaque conducteur du
céble de commande est munie d'un
élément raccordant le conducteur & la
réglette & bornes du moteur incorporée
au palan, Pour la protection du cAble de
commande contre les efforts de traction,
voir 2.9.1 «Instructions c{a montage pour
la bofte & boutons DST».)

Veiller & ce que la direction des symboles
(fleches) figurant sur la boite & boutons
corresponde bien & celle des mouve-
ments du palan ou du chariot.

Par I'action d'acides concentrés 4 teneur
minérale, par exemple acides chlorhydri-
ques ou sulfuriques, les boftiers des
organes de commande peuvent se dété-
riorer & la longue. Veiller donc & échanger
a temps les organes de commande
défectusux.

Pour I'échange de la boite & boutons
DST, se reporter au paragraphe 2.9.1,
figures 6 a4 17,

2.7.2 Commande par contacteurs

La commande s'effectus indirectement
par le circuit auxiliaire, au moyen de
contacteurs, en utilisant la bofte & bou-
tons du type DST. Elle est livrée séparé-
ment avec céble de commande raccordé.



contre les efforts de traction est effec-
tude au moyen de cables métalliques
sous gaine plastique, qui sont & fixer au
carter du palan ou a la boite & bornes.
L'extrémité de chaque conducteur du .
céble de commande est munie d'un
élément raccordant le conducteur ala
réglette & bornes du moteur incorporée
au jeu d'appareillage.

Veiller & ce que la direction des symboles
(fleches) figurant sur la boite a boutons
corresponde bien & celle des mouve-
ments du palan ou du ¢hariot.

Les contacteurs de levage et le transfor-
mateur de commande sont réunis en

un jeu d'appareillage (disposition voir
figures, pages 4 et 5). Les contacteurs du
moteur de translation ainsi que I'interrup-
teur général (contacteur principal) sont
logés dans un coffret monté sur le
chariot (degré de protection IP 54

suivant DIN 40 050).

Lorsqu'une exécution antiparasitée est
désirée, nous fournissons séparément
I'élément d'antiparasitage (se trouvant
dans un boitier métallique) ainsi que les
accessoires nécessaires, tels que les
chbles blindés et les presse-étoupe
correspondants.

un transformateur dont le secondaire est
mis a la terre et protégé par des fusibles.

La tension de commande utilisée de pré-
férence est de 220 V. D'autres tensions
de commande, obtenues par 'intermé-
diaire d'un transformateur (p. ex. 42 V),
peuvent étre prévues sur demande.

2.7.2.1 Remplacement du fusible de
commande

Le fusible de commande (1) est incorpo-
ré & une fiche spéciale (2) insérée dans
une borne (3).

Pour remplacer le fusible de commande
(1) sans risque, retirer la fiche (2) de la
borne (3). Puis presser la broche (4) de la

fiche (2) sur un support dur.

Cecl a pour résultat de faire sortir le fusi-
ble (1) des plaquettes de contact. Retirer
le couvercle transparent (5), enlever le
fusible (2) et le remplacer.

Remaettre alors la fiche (2) en place dans
la borne (3).

conducteur de terre

Dans le cas de commande directe et par
contacteurs, Il est nécessaire de prévolir,
comme mesure de protection contre les
contacts accidentels avec une tension
trop élevée, un conducteur de terre
repéré vert/jaune qui est a raccorder &
tous les éléments de I'installation &
inclure dans les mesures de protection.

\

40178144
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29 Boite de commande 291 Instructions de montage pour Seul un électriclen qualifié est autorisé
& boutons DST boite & boutons DST & effectuer des travaux sur la boite &
boutons.
DST3S5
PR-A=AG 34087544 e
opl, 565550 4 iy
s =30 .
1. 2, [ 7 ?;';ﬁ v“
N %2 ||\
504 41944 %%Qi\ﬁ’f’?sﬁ
P m— & \‘-l\ H
_ ; 01\ iﬂ‘\ R \ _r—Cible
| D
4 [ ® 87429744 - = Lg“%_ Bzn] 1
o ==
2
L g
§ E 87429044 Fig. 7 402 126 44
z
@ (At —o-s [ b A
e : A 8 @ céble (mm)
10—16 n'enlever aucun anneau de serrage
16—21 enlever 'anneau de serrage (a)
21—26 enlever les anneaux de serrage
(a + b)
Ltr 1 AL
Fig. 6 402 128 44
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Fig. 8

1. Protection contre la traction,
type normal \

DST3D:

avec gaine souple spéclale

1.1 DST3S,DST6DetS,DST7 D et S:
avec cables métalliques

2. Protectlon contre la traction, boite &
boutons réglable en hauteur env. 300
4 l'alde de cébles métalliques

Fig. 9 19322
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Fig. 9

Boite a boutons avec embout 10
(protection contre la traction par une
galne souple spéciale 9).

Retirer les 4 ou 6 vis 8 du boitier. Enlever le
demi-boitier arriére 7. Faire passer 'embout
10 sur la gaine souple spéciale 9, puis
glisser cette derniére contre le manchon 11
et la serrer & I'aide du collier 1.

Par serrage des deux vis fixant le couvercle
12 sur le demi-boftler avant 13, presser le
manchon 11 avec le joint d'étanchéité 3
contre le boitier.

Introduire le cable 2 dans Ia pidce de ser-
rage 4 (petite ouverture pour cables ayant
un diamatre de 10 & 20 mm, grande ouver-
ture pour un diamétre de 20 & 26 mm); fixer

_le céble en serrant les vis,

Grouper soigneusement les conducteurs
individuels 5 du cable derrigre los pinces de
maintien 6 et les raccorder aux bornes.

Ne réaliser les connexions que selon le
schéma électrique.

Attention: ne réaliser les shuntages
33—34, 43— 44 pour I'élément de contact
SED 1D et 11—22, 21 —12 pour SED2D
que sur les palans électriques & chafne (PK)
et les mécanismes de translation.)

Les éléments de contact doubles SED 1 D
et SED 2 D ne peuvent étre mis en place
que dans la position déterminée par la gou-
pille 14. Remettre le demi-boitier arridre 7
en place et le visser. Velller & ce que les
rondelles d'étanchéité se trouvent sous les
tétes des vis 8, La désigqation du type et le
numéro de référence figurent dans le boitier
et sur les éléments de contact.

') Céblage voir page 19

mm
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Fig. 10

19317

Fig. 12 ' 19319

Fig. 13 19324
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Fig. 12

L'étiquette 20 comportant les fléches peut
étre tournée ou échangée sans démonter la
boite 4 boutons.

Soulever légérement I'étiquette 20 a une
extrémité, remonter les capuchons en
caoutchouc 21 I'un aprés 'autre et passer
I'étiquette par-dessus les capuchons.
Pour le montage, procéder dans l'ordre
inverse,

Fig. 13

Pour garantir le degré de protection IP
65, monter les joints dans 'ordre et les
positions indiqués dans les lllustrations
sulvantes,

Plaquette d'obturation 22 avec anneau
d'étanchéité 23 dans I'ouverture d'un
diamétre de 22,5 mm.

Fig. 14

Sur la DST 6, plaquette d’obturation 22

avec piéce intercalaire 24, joint rectangu-
laire 25, anneau d'étanchéité 23 et rondelle
26 dans |"ouverture inférieure rectangulaire.
Cette disposition des piéces est également
valable si I'on monte un voyant lumineux, un
sélecteur ou un bouton-poussolra clé ala
place de la plagustte d’obturation. ’

Fig. 16

En cas d'incorporation d’un voyant lumi-
neux 27, d'un sélecteur ou d'un bouton-
poussoir & clé, monter I'anneau d'étan-
chéité 23 (no d'identification 874 043 44)
sous la collerette.

Fig. 10

Pour le raccordement du céble de com-
mande au palan électrique et la protection
du cble contre la traction, procéder
comme suit:

Visser le manchon fileté 15 dans le trou
taraudé; glisser la gaine souple spéclale 9
sur le manchon fileté 15 et la serrer & l'aide
du collier 17. Fixer le cable de commande 2
par serrage de la vis sans téte 16 (protec-
tion contre la traction causée par le poids
mort du céble).

Fig. 11

Boite & boutons avec embout protec-
teur 18 (protection contre la traction par
cébles métalllques, voir fig. 8).

Couper I'embout protecteur 18 en fonction
du diametre du cable utilisé. Les différents
diameatres de cable sont imprimés sur
I'embout. Introduire le cable de commande 2
dans I'embout 18 et serrer ce dernier a
{'aide du collier 19. Celui-ci rend I'entrée du
cable dans I'embout étanche a l'eau.

Les autres opérations sont identiques &
celles & effectuer pour le montage d'une
boite & boutons avec embout.

Fig. 11

19318
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Fig. 14

19325

Fig. 15

19321




Fig. 16

19316

Fig. 17

19320

en actionnant I'organe de commande
par pianotage pour «Levage». Puis
mettre le moteur en marche pour faire
passer la chaine autour de la noix
d'entrainement,

3. Enlever le linguet de guidage (4) et
fixer I'extrémité de la chaine, sans
vriller cette dernigre, au carter. A cet
effet, retirer la vis (3), Insérer le der-
nier maillon de la chaine dans ['évide-
ment latéral (2) sur le carter, puis
replacer et resserrer la vis (3).

4. Fixer le butoir (5), constitué de deux
pldces pour les PK 1 et PK 2 et de
quatre pidces pour les PK 5 et PK 10,
au dixieme maillon de la chaine. Sur
les PK 1 8t PK 2, relier los deux mol-
tiés du butoir par boulon et écrou, Sur
les PK 5 et PK 10, appliquer les deux
Joues du butoir autour du dixiame
maillon de la chaine et glisser le man-
chon tubulaire sur les deux Joues
jusqu'a ce qu'il bute contre I'épaule-
ment d'arrét. Enfin, passer le capot
sur I'ensemble Jusqu'a ce qu'il vienne
s'encliqueter dans |a gorge annulaire
pratiquée dans les joues.

2.10.2° Palans en exécution a deux
brins (flg. 19)

1. Accrocher le linguet de guidage (4) au
dernier maillon de I'une des deux
extrémités de la chaine.

20

En cas de montage d'un élément de
contact, type SE . . . 28, I'ouverture est
étanchéisée par le capuchon en caout-
chouc 21,

Fig. 17

Introduire le cordon d'étanchéité 29 dans la

rainure du demi-boitier avant 13 et le cou-

per de telle fagon que ses deux extrémités
solent disposées bout & bout au milieu de

la base du demi-boitier.

Les douilles taraudées 30 sont décaldes de

2 mm par rapport & I'axe de I'ouverture 31
(diam. 22,5 mm). L'élément de contact

28 ne peut donc &tre inséré que dans une
position déterminée.

SEDEDL
1

Si vous avez commandé un palan électri-
que PK autre que I'exécution standard
(course de crochet de 3m), ouun PK 5
ou PK 10 avec chaine déja montée, la
chaine livrée en accessoire est 4 intro-
duire dans le palan. Pour faciliter cette
opération, la fourniture comprend un lin-
guet de guidage en plastique se trouvant
dans un sachet en lastique,

Dans tous les cas, ilest obligatoire de
lubrifier la chaine avant la mise en service
du palan (voir aussi paragraphe 5.2
«Chafine»),

LN 7R e, PRSP U WP T
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%) Ne réaliser les shuntages que sur les palans électriques & chaine PK et les mécanismes

de translation.

210.1 Palans en exécution & un brin

(fig. 18)

1. Accrocher le linguet de guidage (4) au

dernier maillon de I'extrémité libre de
la chaine,

2. Introduire, comme le représente la
figure 19, le linguet de guidage dans la
fente en croix pratiquée au centre du
guide-chaine (1). Au besoin, changer
I'orientation de la noix d'entrainement
en actionnant I'organe de commande
par pianotage pour «Levage», Puis
mettre le moteur en marche pour faire
passer la chaine autour de Ia noix
d'entrainement.

3. Enlever le linguet de guidage (4) et

fixer 'extrémité de la chaine au carter
comme décrit au paragraphe 2.10. 1.

4. Falre passer la deuxidme extrémité de

la chalne par la moufle inférieure en
ayant soin de ne pas vriller la chatne,
Pour faciliter le passage de la chaine,
il est recommandé d'attacher un mor-
ceau de fil de fer au dernier maillon,

5. Fixer, comme illustré sur la figure 19,

la deuxidéme extrémité de la chaine au
carter au moyen de Ia cheville (6) se
trouvant dans un sachet en plastique.
Pour pouvoir enfoncer |a cheville (6)
dans l'alésage (7), desserrer d'abord
suffisamment la vis (8) introduite en
partie dans cet alésage et |a resserrer
une fols la cheville mise en place,
Aprés montage, vérifier sj |a
cheville (6) se trouve dans |s
dernier maillon de |a chaine.

6. Fixer solidement le butoir (5) au

dixiéme maillon de I'extrémité non
chargée de la chaine.

2. Introduire, comme le représente la
figure 18, le linguet de guidage dans la
fente en croix pratiquée au centre du
guide-chaine (1). Au besoin, changer
I'orientation de la noix d’entrainement

19

Velller a I'entrée correcte de la chaine
1. Maillon horizontal:

nom «DEMAG» lisible
2. Malillon vertical:

soudure vers I'intérieur 401 oseiJ

A noter:

Les chaines coupées & longueur doivent
posséder un nombre de maillons impair
et sont & introduire dans Je palan &
chaine uniquement a 'aide du nouveau
linguet de guidage joint & la fourniture.
Le nombre de maillons est impair
lorsqu'on coupe, & chaque extrémité de
la chaine, un malillon portant le nom
«Demagy» ou bien le 2e ou le 4e maillon a
Gompter du maillon suivant celui portant
le nom Demag.




Couples de serrage
PK1 = 6Nm
PK2 = 10Nm
PK5 = 25 Nm
PK 10 = 25 Nm

Couples de serrage
PK1 = 6Nm
PK2 = 10Nm
PK5 = 25Nm
PK 10 = 49 Nm

Fig. 18 PK1etPK2 404237 44 Fig. 19

21

211  Montage du magasin & chaine

Chaque palan électrique PK peut étre
équipé en supplément d'un magasin &
chaine devant &tre fixé au carter du palan
par un boulon, comme représenté sur la
figure 20. -

Sur les palans PK 5 et PK 10, la fixation
est réalisée en outre par une vis se trou-
vant sur.le magasin a chaine. Serrer cette
vis de sorte qu’elle s'Introduise dans le
guide-chaine,

Fig. 20 ) 40212944

22



212 Remplacement de I'zelllet & vis Les palans PK sont livrés par principe

PK 10 PK1,2 5 par un crochet (fig. 21) avec un celllet & vis incorporé. L'ceillet
Le crochet de suspension ne peut pas peut étre remplacd par un crochet,
étre utllisé sur un charlot, Celui-ci est & commander séparément et
& monter & la place de I'csillet comme
suit:

1. Retirer les vis (1), soulever la plaquetts
d'arrét (2) et dévisser I'celllet & vis.

2. Glisser la plaguette d'arrét (2) surla
partie filetée du crochet.

3. Visser le crochet et le serrer Jusqu'a ce
que la rondelle Belleville {3) dispossée
sous la plaquette d'arrét (2) soit suffi-
samment comprimée. Desserrer le cro-
chet jusqu’a ce qu'ill se trouve dans la
position désirde (1/2 tour maxi).
Bloguer le crochet dans cette position

® &l'aide de la plaquette d'arrét (2) en
la fixant par les vis (1).

Fig. 21:
PK 1; PK 2; PK 5; PK10 401 448 44
23
243  Palans électriques & chaine PK IP 55
pour utilisation dans des condl- 1 Eyanchéiser le bord de centrage entre
6 4 - tions amblantes défavorables le carter et le statohau Loctite 573.
7
Modification en IP 55 2. Incorporer, au lieu du rotor normal, un

rotor complet (4) & surface de freinage
Pour la modification, effectuer les opéra- protégée contre les intempéries.

tions suivantes: 3. Placer le joint d'étanchéité (5) entre le
capot porte-paller et le stator,

4. Munir le bouchon fileté (ﬂ d'une
rondelle d'étanchéité (2).

5. Remplacer les deux presse-étoupe &

}
‘\\\“,- Y visser par des éléments analogues
ARSI A munis d'un anneau d'étanchéité (6).
'“ = 6. Echanger la plaque signalétique exis-

tante contre une plaque signalétique
laissée en blanc (7) et frapper sur
celle-ci la désignation IP 55 et les don-
nées nécessaires.

ZIIRIN

Fig. 22 401060 44
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Fig. 23 401128 44

214  Mécanismes d'entrainement de
translation pour utilisation
dans des conditions ambiantes

défavorables

Modification en IP 55

Pour la modification, effectuer les opéra-
tions suivantes:

3 Chariot de translation

3.1 Vole de roulement

Nous recommandons particuliérement
d'utiliser notre profilé spécial (fig. 24) du
systdme Demag KBK comme voie de
roulement. Ce profilé, disponible en
plusieurs dimensions, se distingue par un
certain nombre d’'avantages:

— polds mort réduit,

— vole de roulement entiérement proté-
gée;

Fig. 24

26

— ni fil tendeur ni rail de roulement ne
sont nécessaires au déplacement des
chariots supportant le céble d'alimen-
tation;

— roulement silencieux du chariot.

Les profilés IPN (AFNOR A 45-200) sont

également utilisables comme voies de

roulement. Lorsque la voie comporte des
courbes, il y a lieu de choisir des rayons
de courbure aussi grands que possible
pour assurer une translation aisée,

Les rayons de courbure ne doivent

Jamals &tre inférieurs & ceux spécifiés

pour les poutres IPN dans les instruc-

tions de montage des chariots de

translation RU/HU/EU, notice 206 056 44

(720 1S 814). Le cintrage des trongons

courbes des poutres IPN doit étre parti-

culidrement précis et soigneux. Les
trongons courbes de notre profilé de voie
spécial du systéme KBK sont disponibles
en stock.,

Velller & ce que la translation des chariots
sur les profilés de roulement IPN ne soit
pas génée par des parties saillantes
telles que boulons de suspension, tétes

IP 55

1. Etanchéiser le bord de centrage (2) au
Loctite 573,

2. Incorporer, au lieu du rotor normal, un
rotor complet (3) & surface de freinage
protégée contre les Intempéries.

3. Placer le joint d’étanchéité (6) entre le
capot porte-palier et le stator.

4. Munir le bouchon fileté (4) d'une
rondelle d'étanchéité (5).

5. Remplacer les presse-étoupe & visser
et les bouchons de fermeture par des
éléments analogues munis d'une ron-
delle d'étanchéité (7).

6. Echanger la plague signalétique exis-
tante contre une plague signalétique
laissée en blanc (1) et frapper sur
celle-ci la désignation IP 55 et les
données nécessalres, Remplacer
tous les presse-étoupe & visser et les
bouchons de fermeture sur la boite a
bornes par des éléments analogues
munis d'un anneau d'étanchéité.

25

de vis, plaques de serrage, éclisses de
Jonction, etc. L'utilisation de notre profilé
de vole spécial du sygtéme KBK évite de
tels inconvénients.

A chaque extrémité de la voie de roule-
ment, placer deux butoirs élastiques &
mi-hauteur des galets du chariot-palan
afin de le protéger contre tout risque de
chute.

Attention!|

Monter le palan électrique & chaine sur
le chariot de translation comme indiqué
sur la figure 24a.

Fig. 24a 40233244




Les mouvements de travail du palan élec-  Chalne:
trique & chaine PK (levage, descente et,

le cas échéant, translation électrique) Pendant le service, I'opérateur doit: \
s'obtiennent en actionnant I'élément de 1. éviter que la moufle inférieure ne soit
commande correspondant, renversée afin de ne pas vriller la
Les points suivants sont & respecter chafne;
Impérativement pour assurer un 2. veiller & ce qu'en soulevant la moufle
maniement correct du palan: inférieure déposée sur la charge ou au
@ Ne jamais faire passerla sol la chafne ne soit pas colncée dans
chaine sur des arétes vives. I'ouverture du carter de la moufle
® Ne jamais utiliser la chaine inférieure.
comme élingue.
® Ne jamals tirer sur I'organe de
commande.
@ Dans le cas d'un charlot-palan de
translation libre, ne le déplacer
qu'en tirant sur la charge, la moufle
. Inférieure ou le crochet équipé.
5 Entretien
5.1 Plan d’entretlen La premiére fois puis toutes
avantla aprés Travaux d'entretien les une
. mise en 50 - 200 0~ f
Avant de commencer tout travail d'entre- service  heures ﬁgums poai$ &0
tien sur le palan PK, déposer la charge . premse
accrochée et couper I'alimentation prin- x Vérifier le fonctionnement du frein ]ourq
cipale. : chaque
> Vérifier le fonctionnement du limiteur de couple & friction jour
> Vérifier le fonctionnement du fin de course de sécurité chaque
s'il existe \ jour
Contréler les éléments de protection du céble de
4 commande contre la traction, le cible de commande et le chaque
boitler de I'organe de commande pour détecter les Jour
détériorations dventuelles
> Vérifier I lllage et Finstallation électrl ahatue,
Les périodes d'entretien indiquées riier fapparelllage et Minstallation électriques imois
s'entendent pour des conditions de ser- 3¢ Vérifier la sécurité de la suspension (alllet ou crochet) >~
vice normales. Des renseignements plus du palan
détaillés sur les différents travaux & effec- 3¢ Moufle inférleure: graisser le palier de Ia noix <
tuer sont donnés aux paragraphes d’entralnernent de la chaine
suivants. =< Vérifier la fixation des boulons de I'olive du crochet et les ¢
resserrer au besoin
Pour les réparations, n'utiliser que des > > Gralsser la chaine* >
pléces d'orlgine Demag (volir liste des 3¢ Vérifler la chaine, la fixation de la chaine (1 ou 2 >
pléces détachées). extrémités) et celle du magasin & chaine éventusl
o Vérifier le déplacement axial du frain; au besoin, >
le régler ou remplacer la garniture de frein
; = Vérlifier Ie niveau d'huile >
><  Vidanger I'huile >
Verifier le crochet porte-charge et/ou celui de suspen-
sion pour détecter les félures, une déformation ou une >
* Un service intensif exige une lubrifica- usure éventuelles
tion plus fréquente de la chaine Vérifier le charlot de translation, la traverse de >
** Aumoins une fois par trimestre suspension et I'état des butoirs

28



La chaine est du type en acler & maillons
de section ronde, calibrée et testée par le
constructeur, Elle répond aux prescrip-
tions internationales en matiére de sécu-
rité du travail en vigueur pour les chaines
utilisées sur des appareils de levage.

Pour assurer outre la lubrification néces-
saire des surfaces de contact des mail-
lons une protection efficace antirouille,
méme dans des locaux & atmosphére
humide ou corrosive, la chaine est
enduite de ESSO-MILLCOT K 220, Mal-
Qré cette protection, il importe de grais-
ser la chaine avant la mise en service du
palan.

Pour les types PK 1 et PK 2, utiliser, soit
une huile pour réducteurs, soit une
graisse & faible viscosité pour réduc-
teurs (p.ex. ESSO-Fibrax EP 370 ou
graisse SHELL & falble viscosité pour
réducteurs). Pour les types PK 5 et

PK 10, se servir exclusivement d'une
graisse  faible viscosité pour réduc-
teurs. La fourniture de chaque palan PK 5
ou PK 10 comprend un tube échantlllon
de cette graisse suffisant pour la pre-
migre lubrification.

Renouveler la lubrification de la chaine &
-intervalles dont la fréquence dépend du

service du palan. Lorsqu'elle est forte-
ment encrassée, nettoyer la chaine (au
pétrole) avant de procéder a la lubrifica-
tion. Ne jamalis flamber la chaine afin
que ses bonnes propriétés de résistance
4 la rupture et & I'usure ne soient pas
rédultes par la chaleur.

Il importe que I'huile ou la graisse puisse
parvenir aux points de contact des mail-
lons. Pour cette raison, lubrifier la chaine
sans charge et appliquer le lubrifiant de
préférence au pinceau. Faire passer la
chaine deux fois sur la nolx d'entraine-
ment et essuyer le surplus de lubrifiant
avec un chiffon.

La longévité de la chaine dépend
de la lubrification des maillons.

En cas de service normal, vérifier la
chaine une fois par an, en cas de service
intensif, une fois par semestre. A cet
effet, accrocher une charge d'essai de
125% de la charge nominale. Une fois la
charge d’essai retirée, effectuer les
mesures suivantes a différents endroits
de la chaine (cf. fig. 25 et tableau).

A noter:

Lorsque la chaine est renvoyée plu-
sleurs fols, réduire les intervalles
d’entretien.
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PK 1 PK 2 PK 5 PK 10
Désignation des chaines d x t 4x12 5x15 7x21 10x28
Valeurs limites d’apras DIN 685, partle 5
Mesurer au pied & coulisse les
valeurs suivantes:
Longueur de 11 malillons, cote maxi
admissiblea = ay + a, + a, mm 143 178,5 250 336
Longueur maxi d'un maillon,
cote intérieura «t» mm 12,7 15,9 222 20,7
Diamétre mini du-fil de maillon l
Am = '; ds (voir fig. 25)
cote minidm =0,9 x d mm 386 4,5 6,3 9

La mesure de longueur sur 11 maillons
de chaine peut également s’effectuer
progressivement, soit 2 x 3 et 1 x 5 mail-
lons (voir tableau et fig, 25).

L’addition de ces 3 valeurs mesurées

8y + a, + a; ne doit pas dépasser la
vargur limite «a» mentionnée dans le
tableau. Dans le cas contraire, changer la
chaine.

La chaine étant en exécution spéciale,
n'utiliser que des chaines d'origine, dont

30

1 malllon sur 6 porte le nom «DEMAG».

Lorsque des chaines d'une autre
marque sont utilisées, le droit &
garantle s’ételnt.

Si aprés la mise en place d'une chaine
neuve vous constatez une marche irré-
guliere et saccadée lorsque la chaine
passe sur la noix d’entrainement, remet-
tez le palan complet pour la réparation

& notre représentation ou distributeur.

WM M T N N YR A ) ooy ek e -
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Fig. 25 404238 44




de charlot lures soient détectées, les pisces sont &
remplacer immédiatement.
Si, par suite d'usure, la vérification de Pour I'é
. i change du crochet porte-charge
ces piéces révele des cotes inférieures (mouflage & 1 ou & 2 brins) pvolr figureg18
a celles indiquées dans le tableau ou 19, l
PK 10
PK 1 PK 2 PK 5 PK 10 3n
4/1
CEillet & vis
cote minimale e mm 14 17 20 245 245
Crochet 1 1
cote minimale f mm 162 20,2 gg:%*; ggﬁﬂ; 85,191
Traverse de chariot
cote minimale g
(RU 1 PK) mm 145 = —_ — -
Traverse de chariot G |
cote minimale h T %
(RU 2 PK, RU 5 PK et e OF I8 =
RU 10 PK) mm - 24 28 41,5 41,5 '
Traverse de chariot
cote minimale h mm 28 28 28 41,5 41,5
) (HUSPK) (HUS5PK) (HUS5PK) (HU10PK) (HLJ 10 PK)
(EUSPK) (EUSPK) (EU5SPK) (EU10PK) (EU10 PK)
Traverse de chariot
cote minimale h;
RU,HU et EU .. .PK mm - 14,5 17,5 26,5 —
') & un brin %) &trols brins i
%) & deux brins ‘) & quatre brins F|g' 2d —
B S, P e 2 e DA T et e d a e e e e " a1

Pendant le réglage du frein, le palan
dolt étre libre de toute charge.

Régler le frein & nouveau lorsque le
déplacement axial est d’environ 3 mm.

5.4 Frein

Au moment de la livraison d'un palan
électrique & chaine Demag, le frein du
moteur Demag est réglé pour le déplace-
ment axial le plus petit possible, compris
entre 1 et 1,6 mm. oo »

Concernant les palans falsant partie
d’'une Installation automatique:

Il est recommandé de procéder & un
nouveau réglage du déplacement axial
lorsque celui-ci a atteint une valeur de
2 mm, ceci afin d’obtenir des courses
mortes aussi constantes que possible.

Au fur et & mesure de l'usure de la garni-
ture.de frein, ce déplacement augmente.
Lorsqu'il est d'environ 3 mm, il est limité
par un circlip formant butée; il n’existe
alors plus aucun effet de freinage.

Il est donc Indispensable de contrdler
régullérement le déplacement axial du
frein pour garantir que le réglage du
frein solt effectué avant d'atteindre le
déplacement axlal maximum.
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Le réglage du frein peut &tre répété plu-
slaurs fois.

Il est recommandé d'avoir une garniture
de frein ou un capot de frein complet en
réserve,

Les méthodes de réglage du frein du
moteur de levage et de celui du moteur
de translation sont identiques.

54.1 Réglage du frein & I'alde de

segments

Moteurs de levage et de translation
Réglage du frein '

1. Mesurer I'importance du déplacement
axial. Celui-ci est déterminé en mesu-
rant I'écartement entre le bout de
I'arbre et le capot de frein, d’abord en
position de freinage (fig. 27), ensuite
en position de marche (fig. 28) du
moteur,

2, Dévisser les 4 écrous & six pans creux
(2) et retirer le capot de frein (1).

3. Enlever le nombre correspondant de
segments (3) des goujons filetés de
sorte qu'il en résulte un déplacement
axial de 1 & 1,5 mm (épaisseur des
segments: 0,8 mm); s'assurer qu'un
nombre égal de segments est tou-
jours monté en haut et en bas.

4, Monter le capot de frein (1) en serrant
uniformément les 4 écrous & six pans
creux (2). Couples de serrage, voir
figures. Avant ls montage, veiller & ce
que les faces de centrage soient
propres et exemptes de peinture.

5. Vérifier le déplacement axial du frein
(valeur exigée: 1 a4 1,5 mm).



Fig. 27 Fig. 28 402088 44

Renouvellement de la garniture de freln 1. Dévisser les 4 écrous & six pans creux 2. Enlever la garniture usée du capot.
des moteurs de levage et de translation (2) et enlever le capot de frein (1) avec

3. Coller la nouvelle garniture dans le
la garniture usée.

capot (voir paragraphe 5.4.2).
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Couple de serrage
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Fig. 29 Fig. 30 Fig. 30a Fig. 31 Fig. 32
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542 Collage des garnitures de freln

La fourniture d'une garniture de rempla-
cement est accompagnée d'une colle
spéclale & deux composants. Pour coller

la garniture du moteur de levage/transia-
tion, utiliser le dispositif spécial prévu &
cet effet. Pour le moteur de translation &
poulie de frein plate, il suffit d"appliquer
une masse appropriée sur la garniture.

Fig. 33

Fig. 34 wé 087 44

1. Enlever le capot de frein (1), le chaut-

fer & une température entre 100 et
150°C ot ratirx la garniture usée.

Pour ce falre, mettre le capot sur une
plague de chauffage et verser un psu
d'eau dans la cavité marquée «X» dans
les illustrations cl-contre. La tempéra-
ture nécessalre est atteinte lorsque
I'sau se met & bouiliir; les restes de la
garniture usée peuvent alors &tre
retirés au moyen d'un tournevis ou
d'un outil similaire.

. Les surfaces & coller doivent étre

exemptes de graisse, huile, peinture,
rouille, crasse et humidité. Passer
les surfaces au papler émeri, puis &
I'acétons ou & un autre solvant de
qualité,

. Prélever une quantité suffisante de

colle & deux composants sur les deux
tubes fournis et bien mélanger les
deux composants au rapport de 1:1.
Appliquer avec une brosse ou spatule

une fine couche de ce mélange sur les
surfaces & coller.
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2.4 Instructions de sécurité pour Pexploitation du palan

w Instructions pour 'exploitation du palan: .

e Lire soigneusement toutes les instructions fournies avec le palan avant toute mise en oeuvre. L'opérateur du palan
doit étre familiarisé avec les instructions et les suivre.

« La machine ne doit &étre utilisée que par des opérateurs aptes, formés et compétents.

o L'opérateur du palan doit étre formé a I'utilisation du palan et doit étre informer des riques potentiels pouvant survenir
sur le site d'exploitation

o L'opérateur doit maitriser les opérations de controle des mouvements du crochet et de la charge. L'opérateur doit
utiliser le manuel fourni avec le palan pour se familiariser avec ces opérations. }

e Lopérateur doit se familiariser avec les symboles et les avertissements marqués sur le palan. Les symboles de
direction pour les mouvements du palan sont les mémes que les symboles utilisés sur la boite a boutons-poussoirs.
Veérifiez les symboles de mouvement dans le « Manuel de l'utilisateur » de ce palan.

e Apprendre et connaitre les signaux de guidage manuels pour l'indication du mouvement de levage, la direction du

palan et/ou la translation du pont roulant. L'opérateur ne doit étre guidé que par une personne qualifiee.
o S'assurer que l'éclairage est suffisant sur le site de travail, que les différents outils utilisés soient appropriés et que les
procédures de travail soient clairement établies.

W Instructions a suivre lors de P'utilisation en exploitation :

¢ Sile palan est muni de dispositifs de verrouillage de mouvement (exemple : freins de parking), ouvrir ces dispositifs
avant |'utilisation du palan.

o  Avant de mettre sous tension Falimentation principale, assurez-vous que toutes les commandes soient sur la position
@0 ».

e Alimenter le palan en activant les commutateurs de sécurité de I'alimentation principale et du circuit de commande.

= Activer le contacteur principal en appuyant le bouton START (Marche).

«  Sila boite a boutons-poussoirs posséde un sélecteur de position, assurez-vous que ce sélecteur se trouve sur la
bonne position.

o  Controler que tous les systémes de sécurité fonctionnent correctement.

«  Contréler le fonctionement des différents freinages. »,

= Un palan qui fonctionne en extérieur par temps de gel ou dans des locaux froids et qui a eté immobilisé pendant une
longue période doit étre démarré en ramenant le crochet en position haute.Ceci afin de permettre I'élimination de la’
glace pouvant se frouver dans le guide céble.

w Instructions a suivre durant Pexploitation du palan :

» La durée de vie d'un palan dépend beaucoup de la facon dont il est utilisé. L'emploi du palan dans un autre groupe
d'utilisation que celui pour lequel il a été déterminég, influe sur sa durée de vie.

o Avant le déplacement d'une charge, assurez-vous que la zone de déplacement soit dégagée de tout obstacle et
qu'elle ne présente aucun risque de danger pour le personnel. ‘

o Contréler gu'aucun technicien ou personnel non autorisé ne se trouve sur la machine et gue les rails ainsi que les
différents cables d’alimentation soient libre de tout obstacle. o

e Avant le levage, verifiez que le linguet de sécurité du crochet soit bien refermé et que les éventuels outils de
préhension soient bien en place sur le crochet, _

e Assurez-vous que le centre de masse de la charge se trouve sur I'axe central du crochel de levage de sorte que la
charge ne plie pas le col du crochet.

o Assurez-vous que la force est uniquement appliquée & la surface d'appui du crochet (le point le plus bas du crochet)
Si la force est appliquée a d'autres parties du crochet, cela causera des tensions non désirées. Les forces appliquées
au crochet double doivent étre les mémes sur les deux surfaces d'appui.

= : —
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e Avant le levage, vérifiez que la charge soit bien équilibrée et bien fixée sur les points de levage.
e Avant le ievage, assurez-vous que la charge ne puisse pas glisser ou se détacher quand elle est suspendue.
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e Avanl le levage, assurez-vous que la charge soit bien a la verticale du
aucun angle. Une charge ne doit pas étre hissée ou trainée

cette fin.

palan et que les cables de levage ne présente
par terre, a moins que le palan ne soit congu et fabriqué a

N

i

O

i NS

AN

N

'"t._ )

e sata

o Lorsgue vous utilisez des accessoires de levage (élingue, courroie, etc.), suivez toujours les instructions fournies par

le fabricant.

= Sideux palans ou ponts roulants sont nécessaires pour manipuler une charge, un palonnier doil &tre employé. Une
operation de levage en tandem doit &tre dirigée par un spécialiste.
e Pour limiter le balancement de la charge, démarrer et arréter tous les mouvements en petite vitesse. Evitez de
balancer ou de faire tourner la charge pendant le déplacement.

e Ne pas transporter de personnel sur le crochet ou la char
qgue le palan ne soit congu et fabriqué dans ce but,

Ml

» Nejamais se mettre sous le crochet ou la char
Toutes les précautions doivent étre prises afin

trouver dessous.

ge. Le levage des gens avec un palan est interdit 8 moins

/
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ge. Ne pas déplacer le crochet ou la charge au dessus d'une personne.

qu'en cas de chute d’'une charge, aucune personne ne puisse se
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e Nejamais utiliser le palan si vous étes sous I'emprise de médicament,
réduire vos capacités tant physiques que mentales.

e Ne pas soulever une charge fixée par ou & sa base ou qui est
palan ou pour les accessoires de levage. Une charge déplacé

d'une maladie ou tout autre handicap pouvant

plus lourde que la charge maximale permise pour le
e par a-coups (pianotage) peut causer une surcharge.

Un palan ne peut &tre employé pour manceuvrer ces charges el combinaisons de charge et a ces vilesses, quesiila
&té congu et fabriqué pour ces fins.

= Soulever la charge suffisament haut, mais
deplacement. N'amener pas
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Pendant le levage el le déplacement, assurez-vous que le crochet, la charge, le pont roulant et toutes parties en
mouvement ne puisent entrer en collision avec des objets ou des gens.
Sile palan est fourni avec un avertisseur, utilisez le durant le déplacement afin d’avertir le personnel pouvant se
trouver sur la zone de travail.
Ne pas utiliser le palan avant davoir regu I'information de fa personne fixant la charge au crochet ou au dispositif de
levage vous indiquant que celle-ci est correctement fixée.
Ne pas utiliser le limiteur de charge comme appareil de pesée.
Les mouvements du palan ou du pont doivent étre arrétés avant les fins de course.
Ne pas shunter ou dérégler les fins de course ou les sécurités pour aller au-dela des limittes définies par ces
mécanismes. Ne pas employer le palan si les fins de course ou les sécurités sont inopérants,
Siune sécurité venait a déclencher, appeler immédiatement un technicien qualifié pour en déterminer Forigine.
Ne pas utiliser les cables de levage comme élingues.
Ne pas utiliser le palan 'l y a des dégéts ou défauts visibles sur le palan, les cables, ou une autre structure du palan
ou dans le fonctionnement du palan. Arrétez immédiatement le palan s'il fonctionne incorrectement (par exemple
bruit anormal). L'utilisation d’'un équipement défectueux est strictement interdit.
Sides défauts ont été constatés sur le palan, effectuer Jes inspections et entretiens nécessaires. Assurez-vous que le
palan fonctionne correctement avant que de recommencer & ['utiliser.
Ne pas utiliser les fins de course pour arréter les mouvements du palan. Les mouvements doivent é&tre arrétés par la
boile & boutons-poussoirs ou avec d'autres dispositifs de controle destinés a cet effet.
Utiliser les boutons-poussoirs destinés au controle du palan. Si vous pensez que vous perdez le contrdle des
mouvements du palan, appuyer sur le bouton d'arrét d'urgence. Dans une situation potentiellement dangereuse tous
les mouvements du palan peuvent étre arrétés en appuyant sur le bouton d'arrét d'urgence. N'utiliser cette fonction
d'arrét d'urgence que quand nécessaire. S'assurer qu'il n'y ait plus de risque avant de redémarrer les opérations.
Eviter les démarrages par a-coups trop fréguents (pianotage). Les démarrages par a-coups inutiles entrainent une
surchauffe rapide des moteurs électriques. Les inversions trop rapides de mouvement générant une usure rapide des
eléments mécanique, a éviter.
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Eviter les collisions avec d'autres palans ou contre les butées d’amorlissement.
Ne pas laisser de charge suspendue sans surveillance.
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Ne pas laisser reposer le crochet au sol, ceci afin de maintenir les cables de levage sous tension.
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o Ne pas tirer de biais, arracher ou faire glisser la charge. La charge doit étre descendue verticalement.

o Ne pas utiliser les mouvements du palan pour décrocher la charge.

o Ne pas utiliser le palan comme référence de terre pour les opérations de soudage.

e Ne pas changer la dimension des fusibles. Toute intervention sur le circuit électrique doit &tre réalisée par un
electricien qualifié.

2.5 Instructions de sécurité aprés utilisation du palan

W Instructions a suivre aprés utilisation :

o Positioner le crochet ou les outils de manutention & une hauteur suffisante mais en dega du fin de course haut, pour
eviter tout accident.

o  Basculer toutes les commandes sur la position « 0 »,

o Actionner le bouton d'arrét d’'urgence pour couper le contacteur principal.

e Isoler la ligne d'alimentation générale en coupant l'interrupteur d'alimentation principale.

o Verrouiller tous les systémes de blocage mécaniques, tels que les freins de parking, etc.

o Informer volre responsable de tout incident que vous avez remarqués. -

» Informer 'opérateur de la nouvelle équipe, de toutes les anomalies que vous avez pu remarquer sur 'équipement ou
durant ['utilisation.

2.6 Instructions de sécurité pour Pentretien du palan

W Instructions a suivre lors de P'entretien du palan :

e Effectuer les inspections réguliéres et la maintenance préventive suivant les procédures. Consigner et garder un
rapport d'inspection et d'entretien. Les procedures d'entretien et d'inspection réguliéres sont nécessaires pour une
utilisation sire et efficace du palan. En cas de doute, consulter le fabriquant du palan ou du pont.

o  Préter une attention particuliére au bon fonctionnement du frein, des fins de course et au bon état du crochet, du ou
des céables de levage et de la boite a bouton. Il est essentiel que les dispositifs de sécurité (les protecteurs de
surcharge, les fins de course, efc. ..) fonctionnent correctement car ils sont les ultimes protectionscontre toute erreur
humaine. .

= Seul un personnel qualifié et agréé par le fabriquant du palan peut intervenir sur celui-ci. La personne entretenant le
palan doit élre compétente pour ce travail et doit étre familiére de I'entretien et des instructions d'inspection et de
maintenance.

=  Employer seulement des piéces de rechange d’origine approuvées par le fabricant du palan.

Toute modification du palan ou de ses caractéristiques doit recevoir 'aval par écrit du fabricant du palan.

= Toules les inspections et opérations de réparation effectuées sur le palan aprés une surcharge ou une collision

doivent étre discutées avec le fournisseur du palan.
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